Концепция унифицированных редукторов и приборов (версия для печати)

Это ещё одна моя "неправильная" (некраткая) концепция, размазанная на целый рассказ. Каждый год и каждая её новая версия, конечно, были конкретны. Они были мной внедрены. Это был успех "со слезами на глазах".

При обучении в МАТИ нам читали курс стандартов, который касался в основном инструментов и технологий. А об унификации (использовании ранее созданного) говорили с юмором. На 300 автомобилей оказывалось более 200 моделей краников для бен-зина... Оригинальничание - увеличивает цену, не создавая роскоши и пользы. В самолётах часть приборов одного используются для другого. Но практически всё остальное индивидуально, иначе не получишь новый самолёт с шагом вперёд.

Я уже работал в МПКБ "Восход", где увидел впервые шкафы с используемыми стандартами. Я не верил, что я их прочту до конца жизни, а тем более - запомню... Их знания ВУЗ не дал, а тут надо "давать продукцию", а не чтиво читать. Но впервые я увидел чер-тежи с таблицами для изготовления вариантов известной детали. Заимствовался чертёж, но редко - сама деталь. А в расчёте на унификацию и это давало улучшение; в архиве и в цехах меньше было экземпляров учтённых документов. Внести вариант в таблицу было легче и быстрее, чем чертить новый чертёж.

Но однажды первое испытание на унификацию узла я провалил. Надо было только внести вариант размеров в таблицу. А я захотел переделать весь узел. Чужое переделывать без согласия автора нельзя. Новый чёртёж вместо дописывания в таблицу изменений не пропустит "нормоконтроль". Не буду тут пересказывать повесть "Капризный новичок". Я создал улучшенный узел (электромагнит-ную муфту) и он вошёл в стандарт предприятия для заимствова-ния
 другими (инструмент унификации). Затем стандартами стали и мои чертежи фрикционов, счётчиков, бленкеров, и др. элемен-тов. Я ставил себе внеплановую
 задачу улучшить узел, и внедрял свои изменения при внедрении какого-нибудь требуемого измене-ния. Меня за такие провинности снимали с соцсоревнования, присваивая победу конкуренту без достижений, но и без провин-ностей. Сначала шли "оплеухи" начальника отдела, потом - приз-нание до включения моих узлов в Стандарт, но... без извинений. А мне "было мало". В архиве КБ было более 400 чертежей шайб, я сделал 2 чертежа по 20 вариантов и повод избавиться от 40 черте-жей и не чертить похожего в будущем. Хозяева тех приборов и чертежей пошли мне навстречу, взяли мои варианты. А на рац. предложения был бы отказ. Потом я сделал типовые оси, втулки, зубчатые колёса... А внедрять пришлось только через подопечные моему "ведущему"
 приборы. Без платы за рационализацию. И в шкафу чертежей приборов нашей бригады стало меньше бумаг.

Мне удалось улучшить унификацию уже серийных
 приборов. Общий итог моей работы по унификации никто не подсчитал...

Часто доработкой только мелких элементов мало чего можно было добиться. Мне удалось снизить толщину корпусных деталей в 2-3 раза без ухудшений качеств приборов. С литейщи-ками прошёл целую войну
, т.к. тонкое и качественное литьё делать трудней. Дешевле иногда "драть из куска", из крупной болванки "проката".

Для меня впервые запустили импортный ЧПУ
-станок для точной фрезеровки, т.к. это я требовал в чертежах простановкой "баз" обработки. Выросла оперативность производства, сократился цикл создания приборов.

В приборах были "силовые" ряды колёс, ставившие прибор на упор при выходе за расчётный диапазон работы. И были ряды колёс к элементам точной индикации. В большинстве приборов они плохо уживались, увеличивая габариты и усложняя корпуса. Для приборов "Бурана" я создал совместимую схему расположе-ния 3 силовых и 5 точных рядов всего в 10 мм плоском редук-торе. До моего увольнения это оставалось рекордом компоновки при необходимой точности и максимальной лёгкости. И эта компоновка задала новый ряд многовариантных осей и зубчатых колёс для заимствования
. И возможность иметь их запас на складе. Папки чертежей приборов для "Бурана" были худее предыдущих. Унифицированная "лицевая часть" и кожух, корпусные детали редуктора (и литейных форм) - тоже к снижению общей цены
.

Благодаря созданной мной компоновке и унификации на изме-нение прибора по требованию космонавтов я тратил пару недель, а не 1,5 года, как давалось стандартом. Иначе мы бы не только не обогнали США, но вообще бы лишились смысла доделывать "Буран" такими темпами... И это было главным эффектом моего труда, который бы не учли и не заменили червонцы возможных выплат за рац. предложения.

Выделить унификацию в отдельную тему работ мне не позволяли, приходилось хитрить, терпеть нудьё и угрозы начальника отдела. Нелюбовь начальства дорого обходится. Но без 8 лет моей внеплановой настырной работы по унификации мне мало чего удалось бы достигнуть. А хорошо бы при каждом КБ иметь знатоков конструкций, для ведения работ по унификации.

Унифицирование редукторов и корпусов позволило унифицировать размер и содержимое использованных печатных плат электроники. При каждом изменении приборов почти не менялся их вес и центр тяжести
, что очень ценят конструктора кабин. Обычно изменение одного прибора ведёт к перецентровке на вибрации всей приборной доски. Это огромные затраты денег и времени. С моими модернизациями таких несчастий у кабинщиков не было.

Начальник отдела не позволил мне добиваться сведения унифицированных плат в микросхемы, что не дало уменьшить габарит (длину) прибора и его вес. Весь "Буран" лепили на отсталой электронике для скорости работ. Что потом сделало бессмысленным копирование его оборудования для создания "всепогодности" других самолётов.

Механика в авиации и космонавтике к 21 веку сильно уступила электронике и компьютерам. В мои 80-е разговоры об электронных панелях индикации и бортовых ЭВМ вызывало часто непонимание коллег
. Фантазёрство не любили. И аферизм внедрений, который я использовал
, - тоже. А для хорошего будущего технарям надо гнаться за фантазёрами.

Навряд ли стране так надо относиться к инициативным людям.

Мне ещё только полгода дали повнедрять инициативы на МЗТМ. Только 3 года - в МосСовете. Остальная жизнь переполнена сожалениями.

Обратите внимание: я её публикую в сети с 97 года. Не замечать её можно только специально! Мои предложения по унификации известны на МПКБ "Восход" с 1977 года, активно проводились с 1981 по 89 г.. Претендую на помощь в патентовании и на внесение в Книги Рекордов.
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� Т.е. признан лучшим. Пока новый Уникум не сделает лучше в обход требования унификации.


� Каждое предлагаемое улучшение надо было защищать после подачи 


"служебной записки" или рац. предложения. Но на это мне обычно писали отказы с мотивом "лучшее - враг хорошего".


� До дня увольнения Марку Якубовичу так и не дали должности ведущего конструктора.


� Выпускаемых партиями для новых самолётов и для замены "отлетавших ресурс", снятых на контроль и в ремонт.


� Закончив курсы на �HYPERLINK "..\\..\\docmsk\\mati\\diplit.html"��специальность литейщика�.


� С "числовым" программным управлением.


� К первому листу таблиц начал добавлять второй... В принципе можно было бы сразу создать таблицу колеса от 5 зубьев до 70-100 через 1 зуб. И не возиться с дополнением таблиц. Но стандарт запрещал "запасы неиспользуемого".


� А это злило начальство, т.к. они хотели "по теме" снять больше денег из казны.


� Мы могли бы подгонять их под параметры ранее высланных макетов, но это не требовалось.


� Мне рассказывали анекдот-быль, что однажды на авиасалоне в ЛеБурже знаменитый авиаконструктор США Сикорский (покинувший Россию "в революцию"), напросился на экскурсию в современнейший самолёт СССР. Он упал в обморок от пережитого оскорбления, т.к. увиденные лампочки и тумблерочки вместо бортовых ЭВМ посчитал специально сделанным муляжом кабины, невозможной для управления таким лайнером.


� А Королёв и другие "генеральные" - ещё больше! Но мне доступ к пониманию ими был закрыт. Если б боги спускались с небес, как к древним грекам, наш прогресс был бы заметно лучше.
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